THEOPHIT EY, DE CROOTER =

'DE ZEE BLIJFT MIJ ALTIJD NABIJ'
EXREXXEKIRRARR KK A TAR

DE EERETE 'SLEEP" 15 BINNEN.

Op woensdag 13 september mochten wij - bestuursleden van Heist
Leeft - met de pen in de aanslag naar Theophiel De Groote.

In zijn appartement aan de Parkstraat drie hoog, bewonderen
wij het unitzicht cop ... hoe kan het anders: de zee.

Theophiel is nu 85 jaar, maar =zijn geheugen is fenomenaal.
Iedere gebeurtenis, datum, of anekdote kan hij in detail
weergeven. Zijn verhaal is zo puur, 2o rijk, dat ik met ple-
zier even jaar verlof =zou nemen om een boek te schrijven over
Ziin leven. Het 2zou geen gewoon boek worden nee, serder een
geschiedkundig document, een ode aan de visserij en de Heistse
mensen.

Fen wverhaal met Theophiel in de hoofdrol =zou nooit monotoon
kunnen zijn, want de belevenissen wvolgen elkaar in zo'm snel
tempo op dat het avontuurlijk getint zou zijn.

Elke interviewer vO06r mij moet dit ook aangevoeld hebben, want
er is al wveel geschreven over Theophiel. Naar 2zijn rustige
stem zou je blijven luisteren. Hij neemt je wmee door de tijd
en als je denkt dat je alles al gehoord hebt begint hij aan
een nieuw hoofdstuk.

Onze koffie werd koud, en de uren vlogen om, maar wij merkten
het niet. Theophiel sprak in de micro van onze dictafoon alsof
hij nooit jiets anders gedaan had.

Rondom ons stapelden de foto®s, medailles en documenten zich
op maar Theophiel bleef de rustige verteller. 2Zijin geheugen
had alles onder controle.

In feite verdient Theophiel een speciale vermelding van Heist
ILeaft. Wij hebben al zoveel interviews afgenomen wvan evenveel
sympathieke mensen, maar het is de eerste keer dat wij het
gevoel hebben dat de moedige levensgeschiedenis van een per-
soon onze verbeelding overstijgt.

Ons ledenboekje kan 2zijn verhaal nooit omvatten, wij zullen
ons moeten beperken tot een korte weergave wvan de mijlpalen
uit zijn leven.

Ons verhaal zal reeds ecrder en door andere mensen neergepend
zijn, maar of wij nu de cerste of de laatste zijn die Theop-
hiel geinterviewd hebben, voor onze lezers zal het verhaal
niet minder beeiend zijn.

Maar wij komen terug Theophiel als lavers naar hun schipper.
Wij zouden graag nog een eigentijds persoonlijk gesprek
optekenen over “De Grote Lessen van het Leven.®

Maar je authentiek wverhaal krijgt npe voorrang Theophiel, want
het sluit perfect aan bij onzZe eigen doelstelling nl.: het
behoud van het Heistse volkseigen.

KAXKXARR KX X
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HET KIND THEOPHIEL

omwille van de oorleogsomstandigheden staakt de wvader van
Theophiel De Groote in 1914 definitief de visserij.

Meteen behoort hij tot de laatste generatie Heistenaars die
van op het strand en onder zeil, met de schuit het zeegat uit-
trok.

Fen jaar later wordt Theophiel als veertiende in een gezin van
zeventien geboren.

Drie kinderen sterven geer vroedg., Van de viif zonen worden er
vier wvisser en later ook reder.

r'wee daarvan zijn nog in leven : Thecphiel (85) en Felix {(84).

Op weag naar de zusterschool moet de jonge Theophiel dageli jks
langs de twee Heistse scheepswerven lopen. Op deze scheepswer -
wven heeft hij enkele platbodems (schuiten met een platte
bodem) =zien herstellen. Maar ook de eerste kielscheepjes Le
Heist zoals de H 42 - H 50 - H 55 en 2 3.

Deze werden op rollen door een spil met mankracht mnaar het
strand getrokken.

Ter hoogte van het hotel wan Van Isacker (huidige Pub Roval)
was er een 'ramp', waar =2e biji hoog water konden afglijden.
Bii gebrek aan een haven te Heist werden gze naar Zeebrugge
gesleept of tijdeliik op twee krukken gezet. Voor platbodems
was dil niet nodig.

De Heislenaars genoten van die attractie, iledereen was op de
been. Voor Theophiel was zo'n spektakel esen hoogdag.

Hij wvergat het uur, de school en zijn thuis. Dit betekende
ctraf en in de hoek staan. Paar zag hij nists meer, maar het
etranden van e schuiten en scheepjes staat nu nog op zZijn
netvlies gegrift.

ook het stranden wvan het vrachtschip 'Midsland’ levert de
bevolking maandenlang gespreksstof op. Die zondag zes novemnber
1921, Theoohiel was toen 2zes jaar, gebeurde het. De Hoogmis
was in volle luister, en voor één Keer was Theophiel in de
kerk zonder zijn wvader. De man kon zeilen maken, en 1n op-
dracht wvan Bultije (L. &avels) was hij een =zeil aan het her=-
=tellen. EBEr woedde een zware storm en LCijdens de dienst sij-
pelde het gerucht binnen dat de Midsland gestrand was.

vele kerkgangers spoedden zich naar buiten en Theophiel aar-
zelde geen minuut en volgde de volwassenen naar de dijk. Om 11
uur lag het schip te zwalpen ter hoogte van de ‘paravans en
Or. Delaey' {huidig Vissersmonument - Paola.)

Het schip dreef costwaarts en stramdde tussen 1ld en 12.30 h.
tussen het Hotel des Bains en de Bristol.

Theaphiel vergat weer eens het uvur en Kwam pas om 12 h. thuis.
Gelukkig was Bultje er nog om te sussen, want iedereen had al
gegeten, zijn onders waren ongerust geweesti en aan hun sermoen
kwam geen einde.

Maar zijn familie wist nog niets af wvan het gebeuren mel de
Midsland, en héél overtuigend begon Theophiel aan zijn ver-
haal. Bultje wvond dat hij =zijn verhaal goed gebracht had en
beloonde Theophiel met de teoen nog bestaande papieren frank.
VYoor een jongen in die tijd betekende dat een fortuin! van
zijn moeder kreeg hij nog een laat middagmaal, en 2o liep dit
avontuur toch nog goed af.
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De Midsland werd weer "wvlot gemaakt' en vertrok op 29.3.1922.
Op de plaats waar het schip gelegen had bleef er een grote
'kelle' over waarin Theophiel leerde zwemmen met zijn wvrienden
Zoals Gerard Deputter. Kamiel Musse, Jan van Gats, BSchulle
e.a.

bDie jongens waren reeds 13 &4 14 jaar oud, maar =ze ontfermdan
2ich vriendschappelijk over dat kKleine duiveltje.

De enige echte Theophiel.

Hij kwam dan ook meer nat dan dreoog, en ook meer laat dan
vroeg thuis. Door het feit dat de Gemeenteschool, waar hij
vanaf zijn zevende in terecht komt, maar op een steenworp van
gijn huis lag wordt het moeilijk om 'bosje te kappen' (te
spijbelen). Thuis hoourde moeder immers de schoolbel luiden...

Hii is5 elf als hij naar de Ibis trekt. Een strenge, maar toffe
tijd waar Thegphiel zich ontpopt tob een leergierig baas je dat
met glans slaagt in het examen van leerling schipper.

Op 12 augustus 1929 - hij is pas twee dagen uit de Ibis =
monstert hij aan op de H. 19, een £1f meter lange garnaalboot
dir zowel op motor als onder zeil vaart.

"Geen visserij om rijk van te worden" herinmert hij zich nog,
"wij hingen teveel van de garnaalopkoper af." In de zomer wvial
het nog mee, maar vanal september werkten we wvoor een "fixte"
een vast bedrag wan 72 frank per week. Een kleine rekensom
wverklaart dit bedrag.

'Met een wangst van 100 Kkg. per dag & 2 F = 200 F X 6 dagen =
1.200 F opbrengst per week.

Ce schipper vaarde aan 1% %, de matrozen &4 12 % en de laver,
in dit geval Theophiel 4 6 %. hetzij 1.200 F 4 6 % = 72 F.'

{le sprotvangst behoorde tot de wintervisserij, =n begon wvanaf
15 november tot ongeveer 15 februari.

dJprot, ook wel eens 'gelukvis' gencvemd bracht gouden geld cp
voor enkelen, maar bij velé anderen 'groeide het haar deoor hun
mutse. '

Voor wat betreft die periode houdt hij de beste herinneringen
over aan schipper Leopold Vantorre (FPol Kodde} van de H, 19,

In die tijd, we schrijven 1229 tot '32 werd de sprotvisseri]
becefend met het staaknet. Later door middel wvan bordenvisse-
it [

De eerste die startte met bordenvisserij was Kalus wvan Pol
Muesgsche, reder wvan de H 34,

De spraotvisserij liep al gauw op =zijn einde wegens geringe
vangst. D¢ Helstse wvisserij zocht de oorzaak in het sluiten
van de Zuiderzee.

OUp de volgende bladziiden ziet U op figuur 1 en 32 een weergave
met uitleyg wvan het stroopnet en debordentrawl.
Wij hebben die informatie voor U '‘opgevist' uit het boek
"De Zeebrugse Visserij"
van Dirk en Frank Neyvts
ern Walter Dobbelaere
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Het stroopned.
Vooral voor en tijdens de Tweede Wereldoorlog
visten de kleinere vaartuigen op haring met esn
stroopnet. Figuur 1 toont hoe het net tegen de
stroomm in aan een anker werd vastgemaakt.
Het schip lag aan hetzelfde anker vast.
Het net werd opengehouden door de stroopstok
en de dwarsstokken.

Het ging hier dus om passieve visserij,
waarbij het net niet werd vooruitgesleept.
Wilde men het net aan boord halen,
dan werd eerst het anker gelicht en daarna,
aan dezelfde lijn, het net.

De Bordentrawl.

D¢ bordentraw] was tot in de jaren zestig van deze
eeuw het middel om demersale viszoorien te
vangen, de vissoorten dus die op of zeer dichibij
de bodem leven, Net als bij de boomkor vormt het
nct cen kegelvormige zak met cen grote
mondopening. In tegenstelling tot de boomkor,
waar het net opgehouden wordt door de boom en
de sleden, wordt het net hier echter opengetrokken
door de uitscherende krachten die door met de
lange kant over de zeebodem lopende visborden
opgewekt worden. De vooruitstekende zijkanten
van het net (de vierken) zijn met korte stroppen
aan de achterkanten van de visborden bevestigd.
Het vangvermogen van dit vistuig wordt, naast de
breedte van de haan die het net beschrijfi over de
zechodem, in grote mate bepaald door het loodzeel
dat voor de onderkant van het net uit over de
zeebodem loopt. Met als bij de boomkor, jaagt dat
de vis van de bodem op en worden de vissen zo in
de kuil van het net gedreven, Het aantal en het
gewicht ervan is echter beperkt omdat ze de
scheerhock van de borden verkleinen, wat op =Hjn
beurt de horizontale opening van het net verkleint.
Ook de snelheid waarmes het net wordt
verdergesleept 15 bepalend voor de opening van het
net. Ben constante snelheid is noodeakelijk wil
men vermijden dat het net niet wijd genoeg
opengaat. Yandaar ook dat dit soort net vooral in
gebruik werd genomen nd de opkomst van
mechanisch voortbewogen schepen.

Omdat een volledige technische heschrijving van
het bordennet ons te ver zou leiden, beperken wij
oms hier tot cen schets van de werking ervan

ifiguar 2).
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JONGSTE

Met zZzijn '"vijfLien en een half jaar' is hij meteen de jongst
aangemonsterde matroos van de vloot. Om de inkomsten wat op te
kErikken stapt hij over naar de Z.8 waarop 7ijn broer Maurice
motorist is. Maar dat werd een flop. Door allerlei pech lagen
Ze meer aan de kaai dan op zZee. Met 3ls gevolg dat Theophicl,
als één wvan de kostwinners thuis, zijn moeder meer dan eens
hcorde zeggen: "Je poeosje 1is alweer opgegeten vodr je naar zee
gaat."

En dat was waar. Bovendien stak het Theophiel dat 2zijn broer
Felix die waarde als laver op de H.58, bijna zoveel verdiende
als hijzelf. Theophiel zei dikwiijls aan Maurice en Henri
Fieste dat hij zijn 'tuig' zcu uithalen. {Van beoord afgaan)
Maar in die tijd waren er welnig goede waarten en Theophiel
bleef waar hij was. Zonder dat het beter werd!

Prettig 1is wel de herinnering aan een ontmoeting met een
walvis. "Hij was langer dan ons schip en hij spootl zliin water
hoger dan onzZe veertien meter hoge mast. Die mastodont spoelde
later trouwens aan op het strand in Cuxhaven - Duitsland.

Tn die dagen waordt de Helistse vissersgemeenschap zZwaar in rauw
gedompeld door het met man en muis vergaan van de H.15, die
Aaor de Harwichferrv in de grond woardt gelopen.
Omwille wvan de geringe inkomsten stapten Maurice (nu als
schipper) en Thecophiel over op de Z.7.
Z2ijn broer Felix en Maurice Ameye vervolledigen de bemanning.
Maar ook hier houdt motorpech hem wveel aan de wal.
Van de wvele wrije tijd maakt hij gebruik om =zich samen met
twee buren ([(Constant Vantorre, alias Bels en Lowis Vandieren-
donck ofte Eromme Maries) voor te bereiden op het schippers-
eXamen.
In 1933 krijgt Theophiel de kans om voor é&én reis schipper te
worden aan boord van de H.43.
Hij was toen net 18 jaar en alweer de jongste van de vloot.
Dok deze tiendaadgse trip liep goed af.
ook tijdens een latere reis samen met ziin broer Maurice op de
Z.14 beleeft hij een avontuur. De bemanning vist nameliik meer
kisten op dan vis! Bij het binnenhalen wvan de vangst kwetst
Maurice zZich aan de vingers en Theophiel moet de job alleen
klaren.
Het was een zZware klus aom die kisten naar boven te krijgen,
hij hing half buiten beocord en een maat hield zijn benen wvast.
Het blijkt om kisten met bussen pure alcechol (97°) te gaan.
In Zeebrugge wachtte de douane op ons. "We mochten alle bussen
cuden mits betaling wvan 102 F per liter. Van reder Haerinck
mocchten we de winst houden en onder de vier bemanningsleden
verdelen. Naast de wisvangst hielden we er elk 306 F aan over.
Fen serieus bedrag was dat, want om hetzelfde te wverdienen
hadden we zes dagen mceten vissen." De alcchol, zo bleek ach-
teraf, was afkomstig wvan de 0.218 wvan Jan de Hgllander, die de
smokkelwaar overboord had gekieperd op het ogenblik dat hii
dreigde "gesnapt" te worden.
Oondertussen brengt reder Haerinck de Z.4 in de wvaart, een
schip dal de reder wvan de failliet-verklaarde Brugse scheeps-
werf "De Jonghe™ overkocht en wverder afwerkt.
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Zijn broer Maurice werd schipper, Felix en Gerard Deputter
matroos en Theophiel matroos-motorist.

Het petrof een zeventien meter lange vissersboot met een ABC-
motor van 100 pk. Het was veruit de mooiste vissersboot van de
Zeebrugse vloot. NDe visserij op de cost was een succes en bij
ons aan boord werd de ‘wekker' ogeboren, een kittelaar {(kKet-
ting} om tong wakker te maken.

Omdat de schipper van de 2.7 ziek wordt kriijgt Theophiel
toestemming van zFeecommissaris Carlier om als schipper aan te
monsteren. Hij is dan negentien jaar. Na twee reizen houdt hij
het echter wvoor bekeken wanneer blijkt dat bii een eventuele
tegenslag met het wvaartuig, z2ijn ouders aansprakelljk kunnen
gesteld worden. Dat wilde hij niet. Die mensen hadden hun
eigen huisje en hij wilde het risito niet lopen dat ze alles
Zouden kwijtspelen.

Hii stapt terug over op de £.4 "Buffalco Bill."™ Een schip met
heel wat comfort aan boord. Er was dekspoeling aanwezig,
waardeoor de wvis mooler kon gewassen worden en dus beter be-
waard. Ze hadden ook meer ruimte =zan dek, een groter wvisruim,.
een juweeltje wan een motorkamer en ok het logies was 'picoo
belln' afgewerkt. Ze konden zich wassen met warm water en dat
was een luxe die ze wvroeger naoit gekend hadden. Samen met de
evolutie kwamen er andere en betere schepen in de wvaart!

Gehoewd in 1935 stapk Theophiel een jaar later - nu als meer-
derjarige - terug als schipper aan boord van de Z.7. Maar niet
voor lang.

Dogordat zijn vrouw een zware bevalling {Keizersnede) opndergaat
blijft Theophiel thuis en bereidt zich voor op het examen wvan
schipper. waarvoor hij grandicos slaagt.

Briek Cattocr. een oom van =1jn ¥rouw, vradagt hem als schipper
op de H.75, het grootste waartuig wvan Zeebrugge. Met de 150 pk
sterke motor kanm het schip zowat bij alle weer blijven wvissen.
Maar éen storm werd hun bijna fataal. 't Was november 1936 en
door de hevigheid wvan hel stormweer moesten ze 'bijliggen'.

's Avonds luwde de starm en Theophiel heslaoot om weer te gaan
viggen. Opeens riep iemand dat er wiater in hat logies storndd.
Bii nazicht bleek de roerkas ingedrukt en stond hii op punt
uit elkaar te vallen. Met Koorden, spiegn en vet koenden ze de
kas opkalfateren, zodat het aonmiddelli jke gevaar geweken was.
Voor alle zekerheid wvroegen ze, veoor de wijfenzestig mijl die
hen wvan Feebrugge scheidde, assistentie van de 0.22% wvan Pras
'"Van 8tokkens' die met hen mee woer tot in de haven.

Wat was er gebeurd?

Door de Zware 500rm wWas orf ocn Qlank met nagels lesgerukt on
terecht gekomen in de roerkuip. Het bkleek echter dat de plank
door het overhalen van het roer ecn fameus lek geslagen had,
dat wveel water binnenliet.

Ook wvoor Emiel EKnockaert, die ‘'peerder' was op de H.75 liep
alles goed af.

Emiel was dovor een ongelukkige misstap op de kaailadder in

't dokwater terechl gekomerl.
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Theophiel stond aan boord en zag het ongeval dgeheuren, hij
sprong Emiel achterna en kon hem uit het water halen.

Ralph Huysseune die alles gezien had, gaf hen een warme 'poes-
ter' om tTerug op temperatuur te komen. Na deze opkikker ging
Emiel weer naar huis en Theophiel ging aan boord om wverse
kleren aan te trekken en verder te gaan vislossen.

Theophiel was niet aan zijn proefstuk toe, want ook in de
zomer van 1932 redde hij zijn vriend Louls Dewaele die toen 18
was, van de verdrinkingsdeood.

it ongeval gebeurde te Heist aan de stranduitbating van Marie
Crevl.

Tot tweemaal toce Kkwam Theophiel in aanmerking wvoor een 'ere-
merking' die hij echter afwees. Op latere leeftijd zou hij dit
beklagen, hij had ze immers toct tweemaal toue dubbel en dik
verdiend.

Peter Utterwulghe, die de H.49 op stapel had staan, wil Theop-
hiel nog als schipper, maar zover zal het niet komen want...
Onze Theophlel wil het zelf ock eens als reder proberen.

o EIGEN BENEN

"Beste Mutse" (Frans Vandierendonek) had de H.42 te koep
gesteld. Thecphiel was eenentwintig jaar, twee jaar gehuwd en
ken alleen maar 2ijn huisje in pand geven. Maar Frans had
vertrouwen in hem. Zijnh echtgencte en schcoonouders slaagden
erin - terwijl hij op zee was - de nodige 215.000 frank
bijeen te EKrijgen voor de aankoop wvan het wvaartuig. Fo werd
Theophiel eigenaar!

adlles verliet vlot tot op 16 februari 1938.

Bij het binnenlopen te Zeebrugge werden ze aangevaren door de
H.65 wvan Jan Gats (Dobbelaere.) De uitspraak wvan de onder-
Zoeksraad oordeslde de H. 65 wolledig in fout en de schipper
kreeg een schorsing van vijftien dagen.

Maar voor de schade van 83.000 frank moest Theophiel zelf
opdraaien omdat het +vaartuig slechts verzekerd was tTeden
totaal verlies.

DE THREEDE WERELDODORLOG

SEPTEMBER 1939

Duitsland wvalt Polen binnen en dit is meteen de start van de
tweede wereldoorlog.

Maar Thecophiel blijft wverder vissen: mijnen, duikboten en
vliegtuigen ten spijt. De inkomsten zijn grcocol, maar de geva-
ren nog groter.

de H.58, Z2.47, 0.687, B.24 en B.36 en nog vele anderen maken
hun laatste en fatale reis.

10 MET 1340

Duitsland wvalt Belgié binnen en op 17 mei wordt Heist gebom=-
bardeerd.

Fen dag later wverlaten bBijna alle wvissersvaartuigen feehrugge.
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e dag daarop vertrekt ook Theophiel, die ondertussen 25 jaar
geworden is, met 27 mensen aan boord wvan de H. 42,

Het zijn niet alleen bemanningsleden, maar ook hun vrouwen en
kinderen varen mee.

De wluchtroute gaat langs Boulogne waar ze hun eserste bombar-
dement meemaken. De tocht gaat werder naar Dieppe waar bij
aankomst grote paniek heerste. De 0.309 werd gebombardeerd en
er waren 27 doden.

ok bij het wverlaten wvan Dieppe op 21 mei 1940 wvaren de O, 237
en O.288 op een magnetische mijn. Beide schepen zinken oh
weer vallen er tientallen doden.

Dan maar verder naar Fécamp waar paniek heerste en waar er
plaats ncch eten was voor de vele vluchtelingen.

Bovendien wvallen bij een bombardement weel doden, Waaronder
veel Heistenaars en Zeebruggelingen.

vandaar naar St.-Vaast. De H.37 en de 0.323 wvluchten onder
Frans geschut naar Fngeland.

De H.42 blijft ter plaatse. ledereen, met uitzondering van de
hemanningsleden moest van boord. De viuchtelingen waaronder de
familirleden werden overgebracht naar Valognes in Zuid Frank-
rijk. Theophiel zou pas na vijf jaar zijn familie terugzien.

Dok moest alle vistuig van boord en de bemanning werd door de
Franse marine opgevorderd om te helpen bij de ontzetting wvah
Duinkerke.

Op 31 mei moet Theophiel met =sen Bretcense loods aan boord, in
konvoeoi naar Dover. Daar Kregen ze hevel, deel te nemen aan de
evacuatie wvan Duinkerke. Er werden 10 ton munitie en 500
broden gebunkerd.

In de nacht van 1 op 2 juni vertrok Theophicl met de H.42 uit
Noord Goodwin, als konvocileider van de H.41, Ha 23, H.B63,
£.2, Z.48, N.49 en ©0.210, via Westdiep e=n het PFas van Zuyd-
coote naar Duinkerke.

Onderweg werd het konvool door wliegers beschoten en verloren
de vaartuigen contact met elkaar.

Vroeg in de cchtend van 2 juni lag Qostende op 8 miil afstand
onder de rook van brandende gebouwern.

Nan maar verder naar Cuinkerke. Overal zagen ze wrakken en
1ijken.

In het Zuyvdecote-pas wordt een destrover aangevallen daor een
Duites vliegtuig, bommen en kKogels viongen overal rond.

Gelukkis missen de bommen doel en worden alle wvaartuigen
gespaard. Tussen wrakken, vlioctten en lijken docr liepen ze om
8 uur 's morgens de haven van Duinkerke binnen.

Miizenden soldaten standen op de kade om in te schepen. Maar
eerst moest de munitie gelost worden. Wanneer het broeod te
voorschiijn kwam, waren tal wan verhongerde sgoldaten niet
langer te houden. Sommigen hadden in dagen niets meer gdogoeton,
Intussen +vielen steeds meer bommen in het rond! Bebloade
soldaten smeekten om aan boord te komen. Thecphiel kon  uit-
eindelijk 39 soldaten ter evacuatie aan boord inschepen, en
verliet om 12.30 uur de haven van Ouinkerke samen met de

H. 41, de Z.48 en de H.23 bestemming Ramsgate.

Tussen de mijnenvelden door viucht het Konvocl naar Engeland.
Even buiten de haven voeren de 'Brighton Queen' en 'Scotia'
twee weerhotan met ongeveer 5000 sgldaten aan boord.
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Beide schepen werden het doelwit wan steeds maar aanvallende
Miitse viliegtuigen. Het werd een bloedhad. Soldaten sprongen
in het water, anderen werden op dek beschoten en op zeker
ngenblik plofte een neergelaten reddingsboot op een andere
roeddingsboot vol soldaten. Ze huilden en smeskten om hulp.
Theophiel met zijn H.42 snelde ter hulp en kon 86 soldaten en
drie bemanningsleden wvan de gebombardeerde schepen aan boord
nemen, waaronder veel zwaar gekwetsten.

Met 125 soldaten aan boord wvan het klein wvaartuig woeren ze
naar Hamsgate waar ze om 17.30 h. binnenliepen en overladen
werden met gelukwensen.

Op maandag 3 juni was het wachten op nieuwe orders. Het werd
wellicht weer Duinkerke maar zeelui die wan Duinkerke kwamen
beweerden dat het een nutteloze reis zou worden. De H.1l6é was
het laatste vaartuig dat Duinkerke heeft kunnen verlaten, want
ap % juni wiel Duinkerke 1n Duitse handen.

Voor de Helistse vissers volgde een tweede reis naar Frankrijk.
richting Le Havre. Samen met een 20 tal andere vaartuigen werd
op 7 juni Le Havre binnengevaren.

Ooor de hevige hbombardementen kon er geen sprake zijn wvan
hlijven liggen. _

Dan maar koers gezet naar 3t.- Vaast.

Het keonvooil werd weer uit elkaar geslagen, maar gelukkig Kwam
de mist opdagen en zagen de aanvallende vliegtuigen de schepen
biijna niet meer liggen.

In 8t.-Vaast was het rustiger en tot 18 juni konden de Heistse
vissers wat verpoczen, na dag en nacht gevaren te hebben en
hulp en bijstand te hebben geboden.

Intussen bleek dat de Duitsers naderden en ze bedreigden reeds
Cherbourg.

De Vlaamse vissersvaartuigen boden hulp aan soldaten in de
amliggende forten.

Dan volgde het bevel naar Brest te varen.

Maar veel +wvaartuigen ondervonden last wvan een opstekende
storm. Minder snelle vissersvaartuigen staken meteen over naar
Engeland.

Op 19 juni lag de H.42 voor Brest - Quessant.

Brect stond in brand en rondom het Heistse wvaartuig cirkelden
tal wvan wvaartuigen die geen raad meer wisten. De meeste vaar-
tuigen hadden geen zeskaart van dit gebied aan boord.

Maar Theophiel had ooit geleerd in de lbisschocl dat Brest en
Land's End (Engeland} op een zelfde rechte lijn N-Z lagen. Er
moest dus noordwaarts gestuurd worden om na vijfenveertig uur
Engeland te bereiken.

In de woormiddag wvan 20 juni, #é&én maand na het wvertrek uit
Peebrugge, wvoer de H.42 alleen de haven wan Mewlyn binnen. Aan
boord hadden 2ze al die tijd geleefd met het brood dat over-
bBleef wan de tocht naar Duinkerke.

Ze waren een van de laatste vaartuigen die FEngeland konden
bereiken. Bij gebrek aan brandstof of door defect, waren
onderweqg vele vissersvaartuigen verplicht terug naar Franse
havens te wvaren.

In Newlyn verbleven reeds tal van Vlaamse vissersvaartuigen.
Wat stelden ze vast?

Onze wvissers waren reeds aan het wvissen ten dienste en niet
ten laste van het land waar ze een onderkomen kregen.
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Van het Zeewezen kregen ze, ondanks vele beloftes niets,
en de H.42 ging weer wissen wvanuit het zwaar gebombardeerde
Penzance en Newlvyn. Daar voeren ze als serste sprot aan.

In 1943 brachten ze een bcot met 22 Franse vluchtelingen
binnen.

Na tal wan andere avonturen wordt de H.42 in mei 1944 door de
Navy opgdeéist en werd het vaartuig door de bemanning aan een
vergoeding van eén pond per dag naar Cardiff overgebrachrt.
Thevphiel had zijn taak volbracht en ging terug naar Newlyn omn
in te schepen aan boord van de H. E6 met André van Beste Mutse
{(vandierendonck.}

In september 1944 wordt Theophisl aan boord gevraagd van de
door de Navy omgebouwde H. 42 om hel schip terug naar Belgié
te brengen.

Op 25 novemier 1944 met een stevige noecrderwind, wverlaat de;
H.42 in konvool, samen met een lichte kruiser, drie carge's,
drie slepers en andere vissersvaartuigen Engeland met hestem-
ming Antwerpen.

Op 26 november rond 5 uur 's morgens liggen ze vodr Zeebrugoge
en de verleiding was grocot om het Konvooi te wverlaten. Maar do
hemanning: taf Vantcocrre, Pietie De Groote en Cisse de Klem-
mer (Frans Acks} konden hem weerhouden.

Gelukkig want er lagen mijnen vddr de haven van Zeebrugge.

Er wordt docrgevaren naar Antwerpen en komen aan op 26.11.'44,
als eerste konvool!

Tach werden ze als "volunteers' ncoit erkend.

Twee dagen later kreeg het volgende konvcooi die erkenning wel!f
Ergens is dit schrijuend, want onder grcot vertocn varn minis-
ters, admiraals en prominenten kregen Z2ij de eer Jdie alle
voorncemde Heldistenaars die zogezeyd 'het ijs gebroken hadden!
cnthouden werd.

De taak van de H.42 bestond erin de Schelde te patrouillerern,
dit hield in het opsporen van vijandelijke kikvorsmannen of
penmansduikboten. Met dieptebommen mossten 2e ock nag achter-
gebleven mijnen vernietigen.

Tijdens de nacht van 12 op 12 december '44 werd iets verdacht
cpgemerkt aan de Roverssluis.

Met hun zoeklicht Keek de bemanning uit op het water, waar =ze
in een schicht een onderzeehootije opmerken eon daarna niets
meer. De motor werdt stilgelegd want ze dachten aan kikvors-
mannen. Ock droppen zc verscheidene depth-charges maar ze zien
niets meer.

Toch blijven ze op hun hoede en Theophiel meldt dit wvocrval
aan commandant Buchmann. Ze blijven alert en inderdaad om

11 h. worden aan de Roverssluis twee mannen in een baot wvol
munitie ocpgepikt.

Hier werd op het nippertie een grote ramp vermeden want hun
doel was nl. de sluis opkblazen.

Commandant Buchmann beschreef de daad wvan de Y.12  als
'hercic.'

it moest vereerd worden! Maar Buchmann werd avargeplaatst
naar Breskens en de hemanning wvan de 'Pharailde' bleet weer
eens In de kou staan... Het ereteken blijft nue nog aen 'hbelaf-
te.’

(wordt vervolgd)
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Theophiel poseert als IBIS-matroosije

Nieuwjaar 1927

Antwerpen 1944
Een bom viel op amper 100 mvande H
in de Schelde

HEYST LEEFT 16




